
REISVERSLAG Hr. Ms. UTRECHT 
4—9 juli  1960                                                                                                                                  

VLISSINGEN—LONDEN—DEN HELDER                                                                          
Commandant: kapitein-luitenant ter zee J. Dorenbos  

Nautische gedeelte                                                                                                                             

Hr. Ms. Utrecht vertrok voor een bezoek aan Londen ten 15.00 uur van de rede van Vlissingen. 

De loods, die haar door de Wielingen bracht, werd ten 17.30 afgezet nabij het lichtschip 

Wandelaar, waarna koers werd gezet naar Margate Roads. Hier zou de via de marine- attaché 

te Londen aangevraagde loods aan boord worden genomen. De seinverbinding met de 

loodsboot aldaar liet te wensen over en toen bij het praaien van de loodsboot werd verzocht om 

radiotelefonie te bezetten, werd nagelaten om de frequentie op te geven. Door het een en ander 

kwam de aangevraagde loods ongeveer een half uur te laat aan boord. Hij vertelde ons, dat het 

de gewoonte was op de 2182 kc/s te bezetten.                                                                              

Op loodsaanwijzing werd door het North Edinburgh channel en het Oaze channel naar 

Sheerness opgestoomd, waarna de tocht over de Thames naar Londen aanving. Het zicht was 

vrij slecht (± 1 mijl) en het weer was regenachtig met een matige zuidwestenwind (windkracht 

2). De navigatie zou echer bij nog slechter zicht goed op de zw radar mogelijk zijn geweest, 

daar de boeien daarop als duidelijke contacten zichtbaar waren. Bij Gravesend kwam de liai- 

sonofficier aan boord en werd de zeeloods verwisseld voor een rivierloods.                              

Het werd op 5 juli te Londen ten 11.08 uur hoogwater en tijdens het opvaren was er een stroom 

achterin van 4 tot 2 mijl. Door de vele bochten, waarvan enkele heel scherp, moest terdege 

rekening worden gehouden met deze sterke stroom. Kort na het passeren van Greenwich, waar 

front gemaakt werd voor het navalcollege, werd een vóórsleepboot vastgemaakt; een tweede 

sleepboot stoomde met het schip mee op en een bootje van de havenmeester stoomde voor 

om de binnenscheepvaart te waarschuwen. Ten 10.10 werd de Tower bridge gepasseerd en 

het schip gedraaid met behulp van de voorsleepboot en de eigen machines.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
De breedte en de diepte van de rivier ter plaatse staan bij hoogwater (verval ± 5 m) het zwaaien 
van het schip toe. De aanwezigheid echter van meerboeien, coasters en lichters maakt de 
manoeuvre gecompliceerd. Een meerboei werd met het achterschip geraakt. In dit verband 
moet vermeld worden, dat de loods het gebruik van een achtersleepboot tijdens het zwaaien 
ten stelligste ontraadde, omdat er niet voldoende ruimte was. De loods had van te voren als 
tweede mogelijkheid voor het draaien van het schip opgegeven een plaats op 1/2 mijl vóór de 
Tower bridge, waarna het schip met eigen machines en een sleepboot bij de boeg over de 
achtersteven verder de Thames op door de Tower bridge zou moeten manoeuvreren. Na 
ampele overweging werd, voornamelijk met het oog op de drukke binnenscheepvaart, deze 
mogelijkheid niet gekozen. 

Hr. Ms. Utrecht te Londen Passagieren te Londen 



Het schip werd aan de battle bridge ties, dat is aan de zuidoever, halverwege tussen de Tower 
bridge en de Londen bridge, in de zogenaamde pool of London gemeerd. Bij het meren op de 
boei bij het achterschip werd in verband met de sterke ebstroom het gemis van een extra zware 
stalen meertros met oog ten zeerste gevoeld. Nu moest bij gebrek aan beter een gewone stalen 
meertros enkele malen een scherpe knik maken door het oog van de boei, hetgeen uiteraard 
niet bevorderlijk was voor maar ook in geen verhouding stond tot de sterkte van de 
ankerketting, die op de voorboei kon worden gezet. Tenzij men ter plaatse goed bekend is, 
moet het draaien en meren met een jager van de Friesland-klasse in de pool of London worden 
afgeraden. Er is slechts een zéér korte periode van stiltij  — één uur voor hoogwater stond ter 
plaatse nog ongeveer 2 mijl vloed- stroom — en de situatie ter plaatse is in verband met lichters 
en coasters onoverzichtelijk. Bovendien belet de Tower bridge tijdige waarneming van de enige 
plaats waar gezwaaid kan worden n.l. onmiddellijk na doorvaart van de brug.                                    
 
Op vrijdag 8 juli ten 11.00 werd bij vloedstroom ontmeerd met behulp van één sleepboot, die 
tevens assisteerde bij de doorvaart van de Tower bridge. De rivier is tot Greenwich zeer smal 
en druk bevaren, zodat de sleepboot eerst bij laatstgenoemd punt door de loods werd bedankt. 
Wederom werd op loodsaanwijzingen de Thames opgevaren. Nabij Gravesend werd de 
rivierloods verwisseld voor een zeeloods. Ten 18.00 passeerden wij het lichtschip Sunk, waarna 
wij koers zetten naar Den Helder, waar op 9 juli ten 09.00 werd gemeerd. 
 

Bron: Jaarboek Koninklijke Marine 1960. 
 


