Hr. Ms. opnemingsvaartuig Snellius.

Scheepsembleem van
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REISVERSLAG VAN Hr. Ms. SNELLIUS,
DEN HELDER—HOLLANDIA,
19 FEBRUARI TOT 16 APRIL 1952.

Commandant:

Kapitein-luitenant ter zee G. A. Boegborn,

1. Nautisch gedeelte.

Vertrek Den Helder op 19 Februari 1952 om 14.00 uur, aan-
komst te Monaco op 27 Februari 1952 om 10.00 uur. In de Golf
van Biscaje werd een harde Oostelifke wind ondervonden, kracht
5 tot 6, waardoor er een ruwe zee stond tegen de Noordwestelijke
deining in.

Van Monaco werd vertrokken op 1 Maart 1952 om 10.00 uur,
aankomst te Port Said om 05.10 uur. De koers werd bepaald be-
noorden Corsica en door de Straat van Messina, waar de bekende
draaikolken zeer hevig waren. Het schip gierde hierdoor flink.

Op 6 Maart werd om 05.20 uur van Port Said vertrokken na het
aan boord nemen van de loods en het hijsen van twee ,.mooring
boats”. Aankomst te Suez op 6 Maart 1952 om 14.15 uur. Toe-
stemming werd verkregen om alleen, dus niet in konvooi, en zonder
zoeklicht het kanaal door te stomen met een maximum vaart van
12 mijl, waardoor in ongeveer 9 uur de doorvaart werd volbracht.
Tijdens die doorvaart moest ruim een uur in de Bittermeren op en
neer worden gevaren tot het 31.000 ton metende mailschip
Himalaya”, dat van Suez kwam, het kanaal had vrijgemaakt. Alle
andere schepen tot tankers van 18.000 ton mochten worden gepas-
seerd. Tussen Port Said en Ismailia werd het nieuwe Faroek-kanaal
bevaren. Op verzoek van de loods werd in dit kanaal het echolood
bijgezet om een afbeelding van het bodemprofiel te krijgen. Grote
schepen sturen namelijk moeilijk in het nieuwe kanaal en men wijt
dit aan een onregelmatige bodem. Inderdaad gaf het echogram
een zeer geaccidenteerd bodemprofiel. In de Bittermeren werd het
middernachtkonvooi uit Port Said ingelopen. Hr. Ms. Snellius kreeg
voorrang bij het bevaren van het zuidelijke gedeelte van het kanaal,
zelfs voor twee Egyptische jagers die Hr. Ms. Snellius op de voet
volgden. De gemiddelde hoge vaart door het kanaal was door de
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loods toegestaan, nadat deze zich had overtuigd van de opmer-
kelijk geringe zuiging die het schip zelfs bij een vaart van 12 mijl
in het kanaal veroorzaakt.

Na het debarkeren van een blindedarm-patiént werd op 6 Maart
1952 om 17.00 wur uit Suez vertrokken. Aankomst te Aden op
11 Maart 1952 om 08.00 uur, vertrek op 13 Maart 1952 om 10.00
uur. Aankomst te Colombo om 08.00 nur op 20 Maart 1952, De
koers was bepaald tussen Kaap Gardafui en Socotra en bezuiden
Minikoi. Ten Oosten van Kaap Gardafui liep de koerslijn volgens
de kaart 115 zeemijl bezuiden de 100 vademlijn aan de zuidkant
van het eiland Abd el Kuri (B.A. chart no. 2954). Door peilingen
van de wal met radarafstanden kon die koers nauwkeurig worden
gevolgd. Uit de gegevens van het echolood bleek echter, dat het
schip zich binnen de 100 vadem-lijn moest bevinden. Het echolood
gaf n.l. constant minder diepte dan 100 vadem met een minimum
van 80 m (ongeveer 44 vadem). Vermoed wordt dat de 100 vadem-
lijn ongeveer 2 zeemijl zuidelijker loopt dan de kaart aangeeft. Het
weer in de Indische Oceaan was fraai noordoost-moessonweer, dat
reeds neiging naar de kentering vertoonde.

Vertrek uit Colombo op 24 Maart 1952 om 10.00 uur, aankomst
te Singapore op 29 Maart om 08.00 uur. Na de S0ste lengtegraad
stond in de Indische Oceaan een lange deining nit zuidelijke rich-
ting, terwijl de wind hoofdzakelijk it het Noorden woei. Ver-
moedelijk was die deining afkomstig van een tropische storm, welke
volgens de weerberichten op 17° Zuiderbreedte en 85° Ooster-
lengte woedde. Het licht op P. Breueh bleck niet te branden, Het
licht op Diamantpunt brandde zwak. In de Straat van Malakka,
ter hoogte van P. Berhala, stak een .Sumatraan” op, die zeer
spoedig een ruwe zee met korte golven veroorzaakte. De bui duurde
maar twee uur,

Nadat olie was geladen, werd op 31 Maart 1952 om 17.50 uur
van P. Bukum vertrokken met bestemming Hollandia.

In de Javazee was de wind zeer veranderlijk. Verspreide regen-
buien traden op. Beoosten de Arendseilanden kwam de wind over-
wegend uit Noordoostelijke tot Oostelijke richtingen. Het echolood
gaf bezuiden de Sibbalds- en Laarsbanken een zeer grillig bodem-
profiel, dat soms van 350 m plotseling opliep tot 210 m vermoede-
lijk een aanwijzing dat hier meer banken liggen dan die welke in
1948 en 1950 werden gerapporteerd (Nederlandse zeekaart no. 111).

Op 6°08" Zuiderbreedte en 117°36’ Oosterlengte had er een
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explosie in de machinekamer plaats, waardoor twee leden van de
bemanning zwaar werden gewond. Daarom werd besloten, van die
plaats uit koers te zetten naar Straat Madoera om de twee zwaar
gewonden te Soerabaja te debarkeren. Deze straat werd ingestoomd
ten Oosten van Sekala.

Op 4 April 1952 om 23.30 uur werd op 4 mijl beoosten Zwaan-
ties droogte geankerd in water van 40 m in afwachting van de
diplomaticke toestemming om de Indonesische territoriale wateren
binnen te stomen. Na het ontvangen van die toestemming werd op
5 April 1952 om 11.50 uur het anker gelich? en het Oostervaarwater
binnengestoomd. Om 16.00 uur werd voor de Madoerakade in
water van 15 m geankerd.

De perioden van de lichten Zwaantjesdroogte en Manila (officieel
resp. 20 en 8 seconden), bleken resp. 25 en 15 seconden.

De sero’s aan weerszijden van het Janssensvaarwater bleken tot
dicht bij de as van de vaargeul te zijn uitgebouwd. Vooral een sero
op ongeveer 07°11°58” Zuiderbreedte en 112°17°42” OQosterlengte
(Nederlandse zeekaart no. 98) is zeer hinderlijk bij duisternis. Aan
de Oostzijde van het vaarwater werden verschillende sero’s waar-
genomen, die niet op de kaart staan.

Ter rede bleek de wrakton even bewesten de witte lichtboei no. 7
niet aanwezig te zijn.

Na afgifte van de gewonden werd om 19.00 uur het anker weer
gelicht en met 2 mijl per uur stroom mee stoomde Hr. Ms. Snellius
door het Oostervaarwater naar buiten. Het rode schitterlicht van de
geleidelijn Janssensvaarwater bleek niet te branden. Het lage vaste
licht brandde slechts zeer zwak en werd even na het passeren van
de lichtboei no. 6 uit het gezicht verloren. De beide schitterlichten
van Castor en Pollux zijn moeilijk uit elkaar te houden, doordat de
schitteringen zelden coincideren. Door een om de Qost zettende
stroom konden daardoor slechts op het laatste moment de Westelijke
palen van de bovenbeschreven sero worden vermeden. De op de
kaart aangegeven diepten van het Oostervaarwater bleken goed met
de werkelijkheid overeen te stemmen.

Vertrek uit Soerabaja op 5 April 1952 om 19.04 uur. Aankomst te
Sorong op 11 April om 18.03. Gevolgd werd de route benoorden
de Kleine Soendaeilanden door Straat Wangi-Wangi, benoorden
Boeroe en Ceram door Straat Sagewin. In Straat Madoera werd
kenteringsweer ondervonden, terwijl in de Floreszee het weer fraai
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was met zwake winden uit Oostelijke richting tot windstilte. In de
Floreszee werd het diepzee-echolood beproefd. De aangeloden
diepten bleken in overeenstemming met die, welke de kaart aan-
geven. Maximum aangeloden diepte: 5032 m. Op het droogvallende
rifje bezuiden Batoe Ata (Ned. zeekaart no. 112 en 06°17 Zuider-
breedte en 112°43" Oosterlengte) is een paal aangebracht, die op
ongeveer 214 zeemijl kenbaar is.

In de Bandazee was het eveneens fraai weer met wind uit Zuid-
oostelijke richting, windkracht 3. Bij de Noordwestelijke punt van
Boeroe werd tijdens een wacht een stroom van 1.8 zeemijl per uur
om de Zuidwest gaande gemeten.

In de Ceramzee stond een Oostelijke wind, kracht 4 tot 5 en was
de zee ruw. Ook hier bleken de met het diepzeeecholood geregis-
treerde diepten in overeenstemming te zijn met de op de kaart aan-
gegeven diepten. Maximum aangelode diepte: 5372 m. Gemiddeld
werd in de Ceramzee van Boeroe tot Sagewin om de West-zuid-
west gaande een stroom van 09 zeemijl per uur geconstateerd.
Nabij Kofiau sloeg het weer vrij plotseling om van Zuid-oost-
moesson tot kenteringweer. Nabij Sorong was de wind overwegend
Noordwest, kracht 2 tot 3.

Uit Sorong vertrok het schip op 11 April ten 22.30 naar Biak,
aankomst te Biak op 13 April om 09.30 uur. Het weer op dit traject
had het karakter van de kentering. Gemiddeld werd hier een
stroom van 0.5 zeemijl per uur om de Oost geconstateerd. Uit Biak
werd op 14 April om 17.00 uur naar Hollandia vertrokken; aan-
komst aldaar op 16 April om 10.00 uur. Op dit traject was het
eveneens nog overwegend kenteringweer. Er stond gemiddeld een
stroom van 0,8 zeemijl per uur om de Oost.

Algemene nautische opmerkingen en correcties op nautische boek-
werken.

Het diepzeelood Hughes MS 21K bleek een waardevol hulp-
middel voor de plaatsbepaling te zijn. Waar de vervaardiging van
bathymetrische kaarten de bijzondere aandacht heeft van het Inter-
nationaal Hydrografisch Bureau is het te verwachten dat in de
toekomst het aantal dieptecijfers, verkregen uit diepzeelodingen op
de zeekaarten, zal toenemen. Daar zal het diepzeelood meer be-
tekenis krijgen.

Aan boord van Hr, Ms. Snellius werd het diepzee-echolood veel-
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vuldig bijgezet. Na de toepassing van de correcties voor diepgang
van het schip en die, aangegeven in de Hydrografische Tafels 1950
of in het boekwerkje , Tables of the Velocity of Sound in Pure
Water and Sea Water” (H.D. 282 Sec. Ed. H.M. Stationery Office,
London) bleek er over het algemeen een goede overeenstemming te
zijn met de op de kaarten aangegeven diepten.

De Sal Selsyn log heeft zeer goed voldaan. Het aantal afgelegde
zeemijlen werd zeer accuraat geregistreerd, hetgeen op stroom-
vrije trajecten goed te controleren was. In werkelijkheid werd af-
gelegd 11929 zeemijl, volgens de log 11949 zeemijl, hetgeen een
merkwaardige overeenstemming geeft.

Naar aanleiding van ,, The Abridged Nautical Almanac” (1952),
blz. 394, Standard Times Monaco en Standard Times New Guinea,
zij vermeld dat de standaard tijd te Monaco sedert jaren, gedurende
zomer en winter —01 h. is en dat de standaardtijd in Nieuw-
Guinea ten rechte is —09 h 30 m.

In ,.Verticale Getijbeweging”, voorspeld voor het jaar 1952 (Uitg.
Dep. Pelajaran, Djakarta) zijn op blz. 285 e.v. de tijden voor het
Wester- en Oostervaarwater opgegeven voor tijdzone H(GMT -
08 u), terwijl Soerabaja tijdzone GH heeft (GMT -~ 07 u 30 m.).

2. Reden en havens.

MONACO. (B.A. chart no. 3220). — De haven ligt op het Oosten
open, waardoor bij Zuidelijke tot Oostelijke winden last van deining
wordt ondervonden. De kademuren zijn goed onderhouden; de
Zuidelijke kade (Quai du Commerce) is nog niet te gebruiken door
een obstructie. De bergingswerkzaamheden van een aldaar door een
magnetische mijn gezonken schip zijn nog steeds aan de gang.

Langs de noordelijke kade (Quai de Plaisance of Quai des Etats-
Unies) werd gemeerd. Het minste water langs die kade bedraagt
615 m.

Het binnenlopen van de haven levert weinig moeilijkheden op;
voor de haven staat weinig of geen stroom. Voor het meren aan
de noordelijke kade werd op 150 m binnen de pieren en op 125 m
nit de kade het stuurboordsanker gepresenteerd. Op dit anker werd
gezwaaid, waarna een voor- en achtertros werden uitgebracht. Hier-
mede werd het schip naar de kade gehaald al stekende van de
stuurboordankerketting. Vervolgens werd een achtertros uitgebracht
op de noordelijke meerboei van de rij meerboeien aan de West-
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zijde van de haven. Door middel van de stuurboordsankerketting
en genoemde tros werd het schip 14 m van de kade afgehouden,
terwijl op voor- en achtertrossen en springen stijf werd afgemeerd.
In verband met het geringe verval levert dit geen bezwaren op.
Door deze wijze van afmeren werd voorkomen, dat het schip hin-
derlijk tegen de kade lag te rijden. Bij het ontmeren met oplandige
wind ligt het schip na hieuwen van boeitros en ankerketting dan
direct slaags voor de haveningang. Aanbevolen wordt om zo weste-
lijk mogelijk aan de kade te meren, waar men de minste last blijkt
te hebben van de deining uit zuidoostelijke richting. Bij het door-
komen van een matige zuidzuidoostelijke wind op de tweede dag
van het verblijf te Monaco bleek het schip, dat voor het Inter.
nationaal Hydrografisch Bureau lag gemeerd, minder last te heb-
ben van de deining dan de grote jachten die achter de noorderpier
lagen.

De haven is geschikt voor het meren van schepen tot een
maximum lengte van 120 m bij een diepgang van 6 m. Monaco
wordt vrij veel bezocht door Engelse, Amerikaanse en Franse
jagers, fregatten en kleinere oorlogsbodems.

De haven is voornamelijk jachthaven. De faciliteiten zijn ‘daarop
ingericht, zodat brandstof in beperkte hoeveelheid is te krijgen. Ook
de reparatiemogelijkheden zijn beperkt en meer ingesteld op kleinere
vaartuigen. In de zuidwestelijke hoek bevindt zich een helling, waar
kleinere schepen kunnen worden opgetrokken. Op de kaden bevin-
den zich aansluitingen op de waterleiding, welke water van goede
kwaliteit levert. Het water werd aan Hr. Ms. Snellius gratis ver-
strekt. Het waterbedrijf is een monopolie van het vorstendom. Ook
de loodsgelden, de assistentie van een meerploeg en van een motor-
boot bij het meren en ontmeren en de aanleg van een telefoon
naar het schip werden niet in rekening gebracht. Al die diensten
moesten worden beschouwd als een service, gegeven door het
vorstendom.

PORT SAID EN SUEZ. — In verband met het Brits-Egyptische
conflict moest niet worden gerekend op de mogelijkheid van het
huren van een zoeklicht. Schepen tot 18.000 ton die gemakelijk
sturen en minder diepgang hebben dan 26 voet mogen zonder
zoeklicht achter het middernachtkonvooi varen. Andere schepen
dienen van het middagconvooi gebruik te maken en gedurende de
nacht in de Bittermeren te ankeren om de volgende dag met het
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middernachtkonvooi uit Port Said door te stomen. Hetzelfde geldt
voor uit Suez komende schepen. Toch werkt er nog veel Egyptisch
personeel bij de Kanaal Maatschappij. Zo konden dagelijks na aan-
komst de ,,mooring-boats” met complete bemanning aan boord
worden gehesen. Ook bij de Kanaalwerken ziet men nog grote
ploegen Egyptische arbeiders.

Ter rede van Suez werden geen bunkerende schepen waar-
genomen.

ADEN (B.A. chart no. 3660). — De rode spitse boei FR no. 4 is
ongeveer 60 m in Oost-zuidoostelijke richting verplaatst. De meer-
boei no. 5 is weggenomen. Tussen meerboeien no. 2 en no. 5 lag
tot voor kort de Italiaanse tanker, langszij waarvan kleinere schepen
meerden om te bunkeren. Kleinere schepen kunnen nu bunkeren
uit de lichters die langszij komen. Geankerd werd in de koers 280
met 75 m ketting van stuurboordsanker en 25 m ketting van bak-
boordsanker. Het achterschip werd vastgemaakt op meerboei no. 1.
Als ladingssteiger voor de sloepen werd aanvankelijk gebruikt de
Prince of Wales-pier. Op verzoek van de havenpolitie werd in ver-
band met de drukte door binnenkomst van enkele grote mailschepen
later de Post Office-pier gebruikt. De residence naval officer bood
zijn verontschuldigingen aan, dat hij het schip geen ligplaats had
aangeboden aan de Boom Defence-pier. In het vervolg zou het
voor schepen, korter dan ongeveer 100 m die langer dan 24 uur in
Aden vertoeven, zeer wel mogelijk zijn aan de zuidzijde van deze
pier te meren. Aan de Noordzijde ligt permanent het opgelegde
boom defence schip HMS Barholms. Over een lengte van ongeveer
80 m staat aan beide zijden van deze pier minstens 6 m water.

Ter aanvulling van de ,,Red Sea and Gulf of Aden Pilot” (9th
edition 1944) blz. 158 zij het volgende vermeld: schepen die zon-
der loods de haven willen verlaten hijsen de tweede vervangwimpel
en wachten daarna op het sein dat de geul naar buiten vrij is. Dat
sein bestaat uit een kegel met de punt naar boven. Wanneer dit
sein is gehesen, mogen schepen zich niet in de geul bevinden op
weg van buiten naar binnen. Wanneer twee ruiten onder elkaar zijn
gehesen, is de doorvaart vrij voor schepen van buiten naar binnen.
Er mogen zich dan geen schepen in de geul bevinden op weg van
binnen naar buiten.

Het grote Italiaanse tankschip waaruit door kleinere schepen
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langszij liggende kon worden gebunkerd is, zoals boven vermeld,
thans weggehaald. De stookolie moet nu worden geladen uit een
der slangen die met de laadboeien zijn verbonden of uit lichters.
Dieselolie wordt uit lichters geladen. Het is de laatste maanden zeer
druk in de haven (400 schepen per maand). De hier geladen diesel-
olie was van minder goede kwaliteit door verontreiniging. Herhaal-
delijk moesten de oliefilters grondig worden gereinigd.

COLOMBO (B.A. charts no.’s 914 en 3686). — Van het wrak
op 06°59'06” Noorderbreedte en 79°49’4” Qosterlengte is de mast
verdwenen. Het wrak is gevaarlijk. De bijbehorende wraklichthoei
NFIG (5 sec) op 06°59’5” Noorderbreedte en 79°492” Qoster-
lengte is weer uitgelegd.

Het wrak op 06°58”7” Noorderbreedte en 79°49’8” Oosterlengte
is volgens verkregen inlichtingen opgeruimd. De bijbehorende
wraklichtboei F1 G(5 sec) is weggehaald.

De spitse lichtboei bezuiden de Ona Gala op 06°59°0” Noor-
derbreedte en 79°50°0” Oosterlengte is vervangen door een cylin-
drische lichtboei F1 (5 sec) welke de Zuidzijde van deze bank
dekt.

De Noordzijde van de Ona Gala wordt bedekt door een stompe
rode ton op 07°49'7” Oosterlengte.

Het wrak op 06°56’2” Noorderbreedte en 79°48/7” Oosterlengte
zou niet meer gevaarlijk zijn.

De plaatsen van de genoemde lichtboeien en ton werden bij bin-
nenkomst gecontroleerd. De diverse gegevens werden door de toen
aan boord aanwezige loods verstrekt. Bij een bezoek aan de Master
Attendant werd een en ander door de autoriteit bevestigd. De
navigatie-officier kwam met dezelfde gegevens van het ,,Pilotstation”
terug. Het tweede en het laatst genoemde wrak kwamen zelfs op
de kaarten van de loodsen niet meer voor. Volgens de Master
Attendant weigert de Admiralty evenwel genoemde wrakken van de
kaart te schrappen, hoewel enige malen zonder resultaat met de
wsweep” over deze wrakken is heengevaren. De loodsen trekken
zich van deze wrakken dan ook niets aan. De belangstelling van
de zijde van Hr. Ms. Snellius had toch nog tot gevolg, dat gedu-
rende het verblijf in de haven een bergingsvaartuig nabij het laatst-
genoemde wrak werd opgemerkt, schijnbaar zonder resultaat.

Bij het verlaten van de haven bepaalde Hr. Ms. Snellius de
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koers over dit wrak. Met asdic en echolood werd getracht het op
te sporen, doch zonder resultaat.

Gedurende het verblijf te Colombo kwam een tiental heren van
het Irrigations Department Hr. Ms. Snellius bezoeken. De chief
engineer klaagde erover dat de werkelijke getijbewegingen te
Colombo grote verschillen opleveren met de gegevens uit de
Admiralty Tide Tables.

Met de verbetering van de haven is men bezig, al scheen tijdens
het bezoek van Hr. Ms. Snellius de gang van zaken niet vlot te
zijn. De werken worden door een Franse firma uitgevoerd. Aan
de wal zag men veel materiaal als damwandstaal enz. opgestapeld,
doch er werd niet hard gewerkt.

Voor de bezorging aan boord van de gedane bestellingen moest
men het nodige geduld betrachten. De reeds maanden van te voren
bestelde bamboes werden de derde dag van het bezoek aan boord
gebracht.

SINGAPORE (B.A. chart no. 3838). — Geankerd werd op de
Westgrens van de man of war anchorage op 01°16'28” Noorder-
breedte en 103°51’57” OQosterlengte in water van 5.2 m. De kaart
geeft ter plaatse aan 2 vadem 4 voet., hetgeen overeenkomt met
4.8 m.

De leveranties werden zeer vlot aan boord bezorgd. De water-
prauw kwam dadelijk na ten anker komen langszij.

PULU BUKUM. — Het olieladen ging zeer langzaam. Ecrst ruim
een uur na het afmeren maakte men aanstalten om een slang aan
te sluiten, hetgeen ook tergend langzaam gebeurde. Er bleek steeds
iets aan oliepompen te mankeren en ruim 20 minuten moest gewacht
worden op het aftekenen van het ,,bunker-receipt”.

SOERABAJA (Ned. zeekaart no. 97). — Door het Oostervaarwater
werd de rede van Soerabaja bereikt. Voor zover te beoordelen geen
afwijkingen van de kaart. De radio van het loodslichtschip Ooster-
vaarwater functionneerde niet, waardoor de definitieve tijd van aan-
komst eerst via de seinpost van de Indonesische marine aan de
Kruiserkade kon worden gemeld. Die seinpost voerde de gehele
communicatie nog uit in zuiver Nederlands.
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3. Formaliteiten.

MONACO. — Onmiddellijk na het afmeren op de voormiddag van
27 Februari kwamen aan boord de kanselier van het consulaat. de
heer F. de Kuyper, de gepensionneerde Britse vice-admiraal J. D.
Nares, president van het Directing Committee van het Internationaal
Hydrografisch Bureau, de gepensionneerde Amerikaanse schout bij
nacht L. Nichols, lid van het Directing Committe, capitaine de
vaisseau H. L. G. Bencker, van de Franse marine, secretaris-generaal
van het Directing Committee en de havencommandant.

Nadat die gasten van boord waren gegaan, maakte de comman-
dant van Hr. Ms. Snellius zijn opwachting bij de Nederlandse
consul, de heer E. de Kuyper. Dit bezoek werd op de achtermiddag
aan boord beantwoord, waarna de commandant van Hr. Ms.
Snellius met de consul een bezoek bracht aan het prinselijk paleis,
waar de presentieboeken werden getekend van Z.D.H. Prins Rainier
ITI, vorst van Monaco, Prins Pierre, de vader van de vorst, Prinses
Charlotte, de moeder van de vorst, Prinses Antoinette, de zuster
van de vorst en Prinses Chislaine, de weduwe van de vorige over-
leden vorst.

Voorts werden bezoeken gebracht aan de Conseiller du Gouver-
nement aux Travaux Publics, de heer Blanchy, als vertegenwoor-
diger van de minister van staat Voizard, die afwezig was, aan de
president de Conseil National, maitre Aureglia, aan de bisschop
van Monaco, mgr. Riviére, aan de maire de Monaco, de heer
Palmaro en aan capitaine de vaisseaun Rouch van de Franse marine,
directeur van het Oceanografisch Museum. De heer Palmaro schonk
een bronzen legpenning van de gemeente aan de commandant van
Hr. Ms. Snellius.

Des avonds werd in het gebouw van het Internationaal Hydro-
grafisch Bureau, welke door alle beschikbare officieren van Hr. Ms.
Snellius werd bijgewoond. Aanwezig waren eveneens de Neder-
landse consul en verschillende autoriteiten.

In de morgen van 28 Februari bracht de commandant van Hr. Ms.
Snellius een officicel tegenbezoek aan het Directing Committee
van het Internationaal Hydrografisch Bureau. Te 11.00 uur gaf de
Nederlandse consul een cocktailparty in hotel I'Hermitage, welke
door alle beschikbare officieren van Hr. Ms. Snellius werd bijge-
woond. Eveneens aanwezig waren het bestuur van het Internationaal
Hydrografisch Bureau, vele autoriteiten en vooraanstaande leden

90



van de Nederlandse kolonie. Des middags waren aan boord van
Hr. Ms. Snellius voor de lunch te gast de Nederlandse consul met
zijn beide dochters en de kanselier met zijn echtgenote.

Dezelfde middag werd aan boord een tegenpvezoek gebracht door
de bisschop van Monaco, de maire en de president du Conseil
National. De minister van staat liet zich schriftelijk verontschul-
digen.

Des avonds werd commandant en officieren een cocktailparty
aangeboden door vice-admiral Nares en rear-admiral Nichols ten
huize van eerstgenoemde vlagofficier.

Op de voormiddag van 29 Februari werd het schip bezichtigd
door het gehele personeel van het Internationaal Hydrografisch
Bureau. Voor de lunch waren aan boord te gast vice-admiral Nares,
rear-admiral Nichols en capitaine de vaisseau Bencker met hunne
dames.

Des avonds werd aan boord een zeer druk bezochte en geani-
meerde afscheidsreceptie gehouden.

Bij het vertrek op Zaterdag 1 Maart waren onder meer aan-
wezig de Nederlandse Consul en rear-admiral Nichols

Van verschillende zijden werd vernomen dat het bezoek van
Hr. Ms. Snellius aan Monaco een zeer goede indruk gemaakt had,
vooral wat betreft de correcte houding van de bemanning. Elke dag
stond er in de plaatselijke bladen een of ander artikeltje over dit
bezoek.

PORT SAID. — In verband met de onmiddellijke doorvaart door
het Suez-knaal werden geen bezoeken gewisseld. De heer de Groot
van het consulaat kwam de vroege ochtenduren (Donderdag 6 Maart,
04.00 uur) de commandant van Hr. Ms. Snellius namens de consul
verwelkomen en bracht de post mee.

SUEZ. — Ook hier werden geen bezoeken gewisseld. Een employé
van het vice-consulaat kwam aan boord ter regeling van het
debarkement van de blindedarm-patiént, hofmeester der derde
klasse M. C. Doornkamp.

ADEN. — Na het afmeren kwam de Nederlandse consul, de ge-
pensionneerde Itkolonel E. E. Griffiths, zijn opwachting maken.
Dezelfde morgen bracht de commandant van Hr. Ms. Snellius een
tegenbezoek, waarna hij bij de consul lunchte. Des middags tekende
hij het presentieboek van de gouverneur.
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Op de achtermiddag kwam de Britse aircraftcarrier H.M.S.
Vengeance binnen, waarheen een officier van piket werd gezon-
den. Afgesproken werd geen verdere bezoeken te wisselen, aan-
gezien men de commandant van genoemd schip des avonds zou
ontmoeten op een diner bij de resident naval officer, It. commander
Tyson, waarmede dezelfde afspraak was gemaakt. Dit diner werd
behalve door de commandant en de oudste officier van Hr. Ms.
Snellius bijgewoond door capt. Wolfe R.N., commandant van H.M.S.
Vengeance, zijn eerste officier en enige van zijn stafofficieren. Ge-
noemd schip verricht transportdiensten tussen Korea en Engeland
met een verminderde bemanning. Captain Wolfe maakte zijn veront-
schuldigingen voor het onverzorgde uiterlijk van zijn schip en het
vrijwel niet beantwoorden van het eerbewijs ,stilstaan van de be-
manning”, door Hr. Ms. Snellius gegeven bij het passeren van zijn
schip. Hij weet dit aan het grote aantal soldaten aan boord. Hij
vroeg ook bij zijn vertrek de volgende morgen een ,silent salute”.

12 Maart des avonds waren de consul en de residence naval
officer met hun dames aan boord van Hr. Ms. Snellius voor het
diner te gast.

De consul had de officieren geintroduceerd in de Union Club en
in de officiersclub, de schepelingen in de Lidoclub. Hij stelde zijn
auto ter beschikking voor het maken van tochtjes in de omgeving.

Op 13 Maart, enige uren voor het vertrek bezochten de consul
en de commandant van Hr. Ms. Snellius aan boord van het
s.s. ,,Overijssel” baron Lewe van Aduard van de ambassade te
Tokio, op doorreis naar Nederland. Even voor het vertrek nam de
consul afscheid aan boord.

Verder werden commandant en enige officieren door de consul
nitgenodigd op de Swimming club.

COLOMBO. — Direct na aankomst kwamen aan boord de
employé van het consulaat, de heer W. F. Lumanauw en een officier
van piket, die namens de naval officer commanding Royal Ceylonese
Navy captain Brown R.N., kwam complimenteren. Even later kwam
de Nederlandse consul, de heer H. de Wildt, Hr. Ms. Snellius
bezoeken. Met de consul is de commandant dezelfde morgen naar
de wal gegaan voor bezoeken aan:

Queens House, voor het tekenen van het presentieboek van de
acting governor general;
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bureau van de prime minister, voor het tekenen van het presen-
tieboek; '

de master attendant, capt. Harper R.N. (ret.);

de chairman port commissioner It. col. P. A. J. Hermy

de naval officer commanding Royal Ceylonese Navy, die afwezig
bleek te zijn, maar waar commander Royce de Mell R. Cy. N. het
gezelschap ontving;

de brigadier-general the Earl of Gaithness, in het hoofdkwartier
van het leger;

het huis van de Air Commodore R. A. F. Wallis, waar de com-
mandant van Hr. Ms. Snellius het presentieboek tekende, en het
bureau van de Nederlandse consul. Dezelfde middag nodigde de
consul de commandant van Hr. Ms. Snellius met de master atten-
dant uit voor de lunch in de Colombo Club. Des avonds woonde
de commandant van Hr. Ms. Snellius met 7 officieren een cocktail-
party bij ten huize van de consul, waarbij een tiental vooraanstaande
leden van de Nederlandse kolonie te Colombo aanwezig waren.

In de morgen van 21 Maart bracht commander Royce de Mell
R.Cy.N. namens de naval officer commanding Royal Ceylonese
Navy de commandant van Hr. Ms. Snellius een tegenbezoek. Des
middags was de vice-consul H. J. du Pon met enige Nederlanders
bij de commandant te gast voor de Junch.

Op 22 Maart was de commandant van Hr. Ms. Snellius met enige
officieren voor de ,.curry rice” uitgenodigd bij de vice-consul. De
voorgenomen cocktailparty aan boord moest op het laatste ogenblik
worden afgezegd wegens het overlijden van de prime minister.
Op sein van de signal post van de Royal Ceylon Navy werden vlag
en geus halfstok gehesen; de vlaggen bleven de volgende dagen
tijdens het verblijf te Colombo halfstok. De consul zou namens de
commandant zijn deelneming betuigen.

Op 23 Maart kwam de consul met echtgenote bij de comman-
dant aan boord voor de lunch.

Door tussenkomst van de consul waren de officieren geintrodu-
ceerd in de Swimmingclub.

SINGAPORE. — Bij het ankeren ter rede van Singapore op Zater-
dag 29 Maart te 08.00 uur werden vlag en geus halfstok gehesen
in verband met de crematie van de prime minister van Ceylon op
die dag.

Na het ten anker komen kwam een officier van piket namens de

93



flag officer Malayan area complimenteren. De commandant van
Hr. Ms. Snellius zond een officier van' piket naar het Portugese
oorlogsschip (gunboat) ,,Concale Velte”, dat eveneens ter rede lag.

Gelijk met de Britse officier van piket kwam aan boord de kan-
selier van het consulaat-generaal, de heer F. van Lunteren. De
commandant van Hr. Ms. Snellius heeft direct zijn opwachting
gemaakt bij de consul-generaal dr. F. A. van Weerden, waarna zij
gezamenlijk bezoeken hebben afgelegd bij de vice-admiral the Hon.
Sir Guy Russell K.C.B. C.B.E. D.S.0. commander in chief Far East
Fleet en de flag officer Malayan Area, rear admiral A. F. Pugsley.
Verder werd ten paleize van de gouverneur het presentieboek ge-
tekend. Tijdens afwezigheid van de commandant hadden de com-
mandant van de ,,Concale Velte” en een vertegenwoordiger van de
master attendant een bezoek gebracht. In verband met de Zaterdag,
werden in onderling overleg geen verdere tegenbezoeken gebracht.

Des middags lunchte de commandant van Hr. Ms. Snellius met
3 officieren bij de consul-generaal. Eveneens waren aanwezig enkele
officieren van de staf van de flag officer Malayan area en de voor-
zitter van de Hollandse Club, de heer B. D. Weyland. Des avonds
werd aan boord een cocktailparty gehouden, waarbij de consul-
generaal, vele leden der Nederlandse kolonie en enige officieren
van de Royal Navy tegenwoordig waren.

Op Zondag 30 Maart bood de Hollandse Club een ,,pait musical”
voor commandant, officieren en schepelingen aan, waarbij ook de
flag Malayan area aanwezig was.

Op Maandag 31 Maart even voor het vertrek bracht de comman-
dant van Hr. Ms. Snellius de consul-generaal een afscheidsbezoek.

SURABAJA. — In verband met het ongeval in de machinekamer
op 3 April werd Surabaja aangedaan voor het afgeven van twee
zwaar gewonden. Nadat bij Zwaantjesdroogte ruim 12 uur was
gewacht op de diplomatieke toestemming om de Indonesische wate-
ren binnen te stomen, werd op Zaterdag 5 April te 16.00 uur voor
de Madurakade geankerd.

Namens de commandant van de Indonesische marine te Surabaja
kwam de commandant van de ,,Gadja Mada” (ex »Tjerk Hiddes”)
complimenteren.

Hij sprak zijn leedwezen over het ongeval uit en bood alle mede-
werking aan. Het hoofd van de Nederlandse militaire missie, afdeling
zeemacht, de kapitein-luitenant ter zee Daane Bolier was bij dit
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bezoek aanwezig. Het debarkeren van de gewonden ging zeer vlot.
De commandant van Hr. Ms. Snellius had reeds de officier van piket
naar het stafgebouw aan de Kruiserkade gestuurd om de aankomst
te melden, met de mededeling dat de commandant direct na het
debarkeren van de gewonden weer zou vertrekken. Bij monde van
de commandant van de ,,Gadja Mada” heeft de commandant van
Hr. Ms. Snellius de commandant van de Indonesische marine be-
dankt voor zijn medewerking. O.a. had men in het geval dat de
diplomaticke toestemming zou uitblijven een rescue-boat gereed
gehouden om eventueel de gewonden buitengaats over te nemen.
Zulks was door de commandant telegrafisch aan de commissaris
voor het Koninkrijk der Nederlanden te Surabaja voorgesteld. Even
na de commandant van de ,,Gadja Mada” kwam de heer van der
Zwaal, commissaris voor het Koninkrijk der Nederlanden te Sura-
baja, de commandant van Hr. Ms. Snellius aan boord bezoeken.
Nadat de dokter met de brancards weer aan boord was teruggekeerd
werd te 19.00 uur het anker gelicht en de reis voortgezet. Per sein-
lamp dankte de commandant nogmaals de commandant van de
Indonesische marine te Surabaja voor zijn medewerking. Hierop
ontving de commandant van Hr. Ms. Snellius het sein ,,Goede reis
en behouden aankomst”. De gehele communicatie met de seinpost
van de Indonesische marine geschiedde in het Nederlands.

SORONG. — Na het ankeren ter rede van Sorong op 11 April
(Goede Vrijdag) kwamen de commandanten van Hr. Ms. van Kins-
bergen en van Hr. Ms. Woendi Hr. Ms. Snellius bezoeken.

Namens de Nederlandse Nieuw-Guinea Petroleum Maatschappij
kwam een der heren van de staf de commandant van Hr. Ms. Snel-
lius welkom heten. Aangezien onmiddellijk na het afgeven der post
weer anker op gegaan zou worden konden geen tegenbezoeken
worden gebracht.

BIAK. — Na het afmeren langs de steiger op 13 April (1ste Paas-
dag) maakten de commandant der maritieme middelen te Biak, de
commandant van het marinevliegkamp te Biak en het hoofd van het
plaateelijk bestuur hun opwachting aan boord. De commandant der
maritieme middelen Biak gebruikte de lunch aan boord.

In verband met de feestdagen werden geen tegenbezoeken afge-
legd. Op de dag van vertrek (2e Paasdag) gebruikte de commandant
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van Hr. Ms. Snellius de lunch bij de commandant der maritieme
middelen te Biak.

HOLLANDIA. — Reeds bij het binnenstomen van de baai op
16 April kwam de havenmeester aan boord, alsmede de officier van
piket van de commandant der marine in Nieuw-Guinea om Hr. Ms.
Snellius namens die autoriteit welkom te heten. Na het afmeren
kwamen aan boord: de commandant der marine in Nieuw-Guinea
met zijn stafofficieren, de adjudant van Zijne Excellentie de gouver-
neur, de adjudant van de commandant der Koninklijke Landmacht
in Nieuw-Guinea, een vertegenwoordiger van de resident van Noord
Nieuw-Guinea, de commandanten van Hr. Ms. Boeroe, van Hr. Ms.
L 9612 en van de marinekazerne Hollandia, de directeur van de
gouvernementswerf en de plaatselijk militair commandant.

Op 17 April maakte de commandant van Hr. Ms. Snellius zijn
opwachting bij Zijne Excellentie de gouverneur van Nieuw-Guinea,
de resident van Noord Nieuw-Guinea en bij generaal-majoor Peters,
commandant der Koninklijke Landmacht in Nieuw-Guinea. Dezelfde
dag en de daaropvolgende beantwoordde de commandant van
Hr. Ms. Snellius alle bezoeken van 16 April. Tevens bezocht hij de
directeur van de dienst economische en technische aangelegen-
heden, het hoofd van de dienst van scheepvaart en de directeur
der havenwerken. Die autoriteiten brachten alleen een tegenbezoek
aan boord. Op 18 April bracht Zijne Excellentie de gouverneur een
tegenbezoek aan boord; op 19 April bezocht de resident van Noord
Nieuw-Guinea de commandant van Hr. Ms. Snellius.

4. Bijzonderheden.

De gezondheidstoestand van de equipage was over het algemeen
goed. Het volkslogies, waar 70 man zijn gelegerd is erg warm, de
accommodatie is in vergelijking met die van de officiers- en onder-
officiersverblijven matig. Wanneer bij enigszins woelige zee de poor-
ten gesloten moeten blijven is het met een dergelijk groot aantal
mensen in een betrekkelijk klein verblijf wel erg benauwd. In de
eerste tijd kwamen daardoor enige stoornissen voor. Verschillende
gevallen van eczeem, veroorzaakt door schimmels, konden met succes
worden bestreden. Ongeveer drie dagen na het verlaten van elke
haven werd gezondheidsinspectie gehouden, welke nimmer bijzon-
derheden opleverde.

Te Suez moest op 6 Maart de hofmeester M. C. Doornkamp wor-
den gedebarkeerd voor een blindedarmoperatie. Hij werd in het
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French Hospital opgenomen en is blijkens berichten weer met
Hr. Ms. van Galen naar Europa vervoerd.

Op Zondag 10 Maart te 11.20 nur halfweg tussen Guardafui en
Minikoi Hr. Ms. van Galen ontmoet. Aangezien beide schepen op
hun vaarschema voor waren en de weersomstandigheden gunstig
waren, werd besloten enige tijd in elkaars nabijheid te verblijven.
De bemanning werd in de gelegenheid gesteld over en weer op te
lopen, hetgeen in zeer goede aarde viel. De commandant van Hr. Ms.
van Galen kapitein-luitenant ter zee A. M. Valkenburg kwam de
commandant van Hr. Ms. Snellius aan boord opzoeken en gebruikte
hier de lunch. Te 13.20 uur zetten beide schepen hun reis weer
voort.

Op Woensdag 2 April te 11.00 uur werd Hr. Ms. Johan Maurits
van Nassau in de Javazee ontmoet. De schepen passeerden dicht
langs elkaar, waarna Hr. Ms. Snellius nog een rondje om de slechts
6 mijl lopende tegenligger draaide.

Zoals reeds eerder vermeld had op 3 April een explosie plaats in
de machinekamer, nader in het carter van de bakboorddiesel.

Adelborst van de technische dienst der 1ste klasse C. C. Brandon
Bravo en stoker der 2e klasse L. Grolle werden zwaar gewond. Eerst-
genoemde werd voor 25 % en laatstgenoemde voor 30 % verbrand.
De beide patiénten zijn opgenomen in het Darmo-ziekenhuis te
Surabaja. Bij het ongeval werden licht gewond sergeant-machinist
C. Jelles en korporaal-machinist I. Kruik; beiden liepen plaatselijke
brandwonden op. Zij behoefden niet in de ziekenboeg te worden
opgenomen doch bleven voorlopig vrij van dienst. De grondig
beoefende beveiligingsdienst wierp hier haar goede vruchten af. Van
een paniek was geen sprake. Een ieder, zelfs de zwaar gewonde
adelborst van de technische dienst der le klasse Brandon Bravo
bleef op zijn post en een begin van brand kon onmiddellijk worden
geblust, niettegenstaande de enorme rookontwikkeling, die de situatie
zeer onoverzichtelijk maakte. Het brandalarm werd prompt gegeven
en binnen 1 & 2 minuten waren drie slangen en het schuimblus-
kanon in het machinekamercomplex voor gebruik gereed. Electro-
monteur J. Dijkstra, monteur van de wacht, in de hulpmachine-
kamer, tot waar de steekvlam uit het carter zelfs doorgedrongen was,
raakte zijn hoofd niet kwijt en schakelde onmiddellijk op eigen
initiatief de ventilatie uit.

Ook het aanwezige machinekamerpersoneel trad zeer doortastend
op waardoor een grotere ramp werd voorkomen.
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